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2030 तक वै��क ड�ोन हब बनन े और 2047 तक िवमानन िविनमा�ण म � आ�िनभ�र बनन े के मह�ाकां�ी 
ल�ो ंके बीच भारतीय वैमािनक� उ�ोग को �ितकूल िनयामक नीितयो ंऔर कुशल िवमानन तकनी�शयनो ंक� 
कमी के कारण चुनौितयो ंका सामना करना पड़ रहा है। यह  चुनौितयां कुशल किम�यो ंक� लागत को बढ़ाती ह� 
और भारतीय िवमानन और ड�ोन िविनमा�ण और रखरखाव, मर�त और ओवरहाल (MRO) उ�ोग के 
�ित�ध� बनने म� बाधक बन जाती ह�। इस�लए, िवमानन तकनी�शयनो ंके �माणीकरण से जुड़े भारतीय 
िनयमो ंम� सुधार और र�ा बलो ंके कुशल िवमानन तकनी�शयनो ंको �सिवल �े� के �लए भी तैयार करना समय 
क� आव�कता है।
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भिूमका 

वषर् 2047 तक भारत एक िवकिसत दशे बनन ेक� राह पर अ�सर  ह,ै िजसका एक �मुख तत्व ह ैउसका उभरती 
हुई और संवेदनशील तकनीक� के क्षे� म� आत्मिनभर्र होना। आत्मिनभर्रता क� इस ���या म� वषर् 2030 तक 

भारत को �ोन के एक वैि�क क� � के रूप म� स्थािपत करना एक महत्वपूणर् कदम होगा िजसम� �ोन का उत्पादन, 

रखरखाव, मरम्मत और ओवरहॉ�लंग (M.R.O.) शािमल होगी। इन क्षमता� का िवकास करन ेके िलए उ�ोग 

जगत को बड़ी संख्या म� बेहतरीन िवमानन तकनीिशयन� के साथ-साथ ऐसी नीितय� क� ज़रूरत होगी, जो 
तकनीिशयन� का �मािणकरण तो करे ही साथ ही वे �ितस्पधार्त्मक भी ह�।  

यह संिक्ष� आलेख िवमानन तकनीिशयन� के �माणीकरण पर भारत क� नीितय� म� सुधार करन ेऔर एक ऐस े

तं� बनान ेके िवमशर् को सामने रखता ह,ै जो रक्षा बल� के तकनीिशयन� के बेहतर सदपुयोग और मानवीय 

कौशल क� किमय� को दरू करन ेक� ओर ध्यान ख�चन ेक� कोिशश करता ह।ै यह इसिलए भी ज़रूरी ह ैता�क 

िसिवल िवमानन तकनीिशयन�, �ोन उत्पादन और M.R.O. क� �ितस्पधार्त्मकता को बढ़ाया जा सके।  

िवमानन तकनीिशयन� का �माणीकरण अमे�रका (USA) म� संघीय िवमानन �शासन (FAA), यूरोप म� यूरोपीय 

िवमानन सुरक्षा एज�सी (EASA) और भारत म� नाग�रक उ�यन महािनदशेालय (DGCA) �ारा �कया जाता ह।ै 

िवमानन तकनीिशयन� के �माणीकरण के दो पहलू ह�। पहले का संबंध ह ैिवमान रखरखाव इंजीिनयर� (AME) 

को लाइस�स दनेा जहा ंइन इंजीिनयर� क� िज़म्मेदारी होती ह ैिसिवल एिवएशन �र�ायरम�ट (CAR) 66 उप-

भाग-A  (A.15) के तहत भारत म� और संयु� राज्य अमे�रका म� भाग-147 िनयम� के तहत, उड़ान योग्यता के 

िलए िवमान� का �माणीकरण करना। इसका दसूरा पहलू सम्बंिधत ह ै िविनमार्ण और M.R.O. म� शािमल 

तकनीिशयन� के �माणीकरण करन ेस े। �माणीकरण क� यह ���या भारत म� CAR-66 उप-भाग-C (A.205)  

के अंतगर्त आती  ह ैतो भाग-145 िनयम� के तहत USA और EASA म�। 

भारत म� CAR-145 रखरखाव के िलए िजम्मेदार संगठन� क� मंजूरी से संबंिधत ह।ै0

1 वह�, CAR-147 बुिनयादी 
रखरखाव �िशक्षण संगठन� के अनुमोदन1

2 और CAR-66, AME क� लाइस��संग और िवमानन तकनीिशयन� से 
संबंिधत ह।ै2

3  

CAR-66 इस आलेख का क� �ीय �बंद ुह ैऔर इसम� उप-भाग A के साथ तीन उप-भाग भी शािमल ह�, िजसका 
संबंध हवाई जहाज और हलेीकाप्टर� के िलए AME लाइस�स से ह।ै उप-भाग-B का ताल्लुक हवाई जहाज और 

हलेीकाप्टर� के अलावा दसूरे तरह के िवमान� से ह,ै वह� इसका उप-भाग-C िवमान के पुज� से जुड़ा ह।ै3

4 CAR-

66 का ल�य भारत के AME क� आवश्यकता� को अंतरार्�ीय आवश्यकता� के साथ सामंजस्य बनाना ह।ै यह 

                                                 
1 “Civil Aviation Requirements (CAR 145), Approval of Maintenance Organisation”, 
Director General of Civil Aviation (DGCA), 14 June 2017. 
2 “Civil Aviation Requirements (CAR 147), Approved Basic Maintenance Training 
Organisation”, Issue 1, Revision 0, Directorate General of Civil Aviation, 27 December 2017. 
3 “Civil Aviation Requirements (CAR-66), Licensing of Aircraft Maintenance Engineers”, 
Issue II, R4, Directorate General of Civil Aviation, 5 February 2019. 
4 Ibid., p. 7. 
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भारत म� िवमान� के रखरखाव और/या �माणन म� लगे सभी पंजीकृत क�मर्य� और संगठन� पर लागू ह।ै यह 

लाइस�स जारी करन,े िवस्तार, वैधता और उपयोग के िलए आवश्यकता जैसे मु�� से संबंिधत ह।ै4

5  

भारतीय सुरक्षा बल�, रक्षा अनुसंधान एवं िवकास संगठन (DRDO) क� �योगशालाएं, वैज्ञािनक और औ�ोिगक 

अनुसंधान प�रषद-रा�ीय एयरोस्पेस �योगशाला (CSIR-NAL), �हदंसु्तान एयरोनॉ�टक्स िलिमटेड (HAL) और 

कुछ अन्य संस्थाए ंिविनमार्ण, M.R.O. और अन्य काय� के िलए िवमानन तकनीिशयन� को िनयु� करती ह�। 
उपयु� नीित �ावधान� के तहत इन तकनीिशयन� के अनुभव� का उपयोग नाग�रक उ�यन के क्षे� म� िविनमार्ण 

संबंधी काय� और रखरखाव के िलए �कया जा सकता ह।ै  

हालां�क, भारत के CAR-66 उप-भाग-A (A.15) के तहत ए.एम.ई. के �माणीकरण पर िनयामक �ावधान� और 

अमे�रका के CAR-147 के तहत िवमान रखरखाव के िलए तकनीिशयन� के �माणीकरण म� कई अंतर ह�। इसी 
के साथ CAR-66 उप-भाग-C (A.205), अमे�रका के CAR-145 और EASA के �ावधान� म� भी अंतर ह,ै िजसस े

भारतीय िवमानन उ�ोग अपन ेवैि�क समकक्ष� के आगे कमतर सािबत होत ेह�।  

 

उड़ान योग्यता �माणन देन ेवाल ेिवमानन तकनीिशयन� का �माणन  

उड़ान के िलए िवमान को उड़ान-योग्यता �मािणत करन ेवाले तकनीिशयन� या इंजीिनयर� को भारत म� AME 

और संयु� राज्य अमे�रका म� इसे िवमानन रखरखाव तकनीिशयन (AMT) कहा जाता ह।ै AME और AMT 

प�रचालन सुरक्षा और पंजीकृत िवमान� को सुरिक्षत और कुशलता से संचािलत करने से जुड़ ेहोत ेह�। संय�ु 

राज्य अमे�रका म�, FAA भाग 147 िवमानन रखरखाव तकनीिशयन स्कूल� (AMTS) के माध्यम से AMT के 

�माणीकरण से संबंिधत ह।ै5

6 

FAA, AMT को िलिखत, मौिखक और �ावहा�रक परीक्षण� के आधार पर �मािणत करता ह।ै AMT 
एयर�ेम (A), पावर प्लांट (P) और दोन� ("A और P") म� रे�टंग �माणप� �ा� कर सकत ेह�। यह रखरखाव 
और मरम्मत करन ेवाले िवमानन संगठन� (MRO), एयरलाइंन� या वािणिज्यक, कॉप�रेट या सामान्य 
िवमानन (GA) म� काम करते ह�।6

7 एएमटी �माणन सीधे �िशक्षण �ारा �ा� �कया जा सकता ह ैया FAA 
अनुमो�दत AMTS से �ातक करके7

8 अथवा  संयु� सेवा िवमानन रखरखाव तकनीिशयन �माणन प�रषद 
(JSAMTCC) पा��म पूरा करके। 

AMT �माणन के िलए ज़रूरी पा�ता और अनुभव कुछ इस तरह हःै  

1. न्यूनतम 18 वषर् क� आयु 

2. अं�ेजी भाषा पढ़न,े िलखने, बोलने और समझन ेम� सक्षम 

                                                 
5 Ibid. 
6 “Code of Federal Regulations, Title 14, Chapter-1, Sub-Chapter-H”, National Archives. 
7 “Become An Aviation Mechanic”, Federal Aviation Administration (FAA). 
8 Ibid. 
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3. 18 महीने का �ावहा�रक अनुभव, और 

4. एयर�ेम और पावर प्लांट रे�टंग दोन� क्षे�� म� 30 महीन ेकायर् करन ेका �ावहा�रक अनुभव।8

9 

िवमानन मैकेिनक/तकनीिशयन� को संघीय संिहता अिधिनयम (14 CFR) भाग 65, उपभाग डी. यांि�क� 
के शीषर्क 14 से प�रिचत होना चािहए।9

10 AMT परीक्षा के सवाल मुख्य रूप से िन�िलिखत क्षे�� पर 
आधा�रत होत ेहःै 

• AMT जनरल ह�डबुक 

• AMT एयर�ेम ह�डबुक (दो खंड) 

• AMT पावर-प्लांट ह�डबुक (दो खंड)11 

जुलाई 2023 के बाद स े‘एिवएशन मैकेिनक जनरल’, एयर�ेम और ‘पावर-प्लांट एयरमैन’ के '�माणीकरण' 
के िलए िजस रे�टंग क� मांग क� जा रही थी, उसी के अनुसार तय �कए गए ह�। इसके िलए िलिखत परीक्षा� 
के बाद मौिखक और �ावहा�रक परीक्षाए ँएक ‘िन�दर्� मैकेिनक परीक्षक’ (DME) �ारा ली जाती ह�।11

12 
एिवएशन मैकेिनक जनरल, एयर�ेम और पावर-प्लांट '�ैिक्टकल मानक' FAA-S-8081-26B म� िनधार्�रत 
�कए गए ह�।12

13 मैकेिनक परीक्षण के िलए �दशािनद�श, रेफर�स, मानक, परीक्षण क� � का िववरण FAA 
वेबसाइट पर �दया गया ह।ै13

14  

FAA �ारा �मािणत एयर�ेम और/या ‘पावर प्लांट मैकेिनक’ के िलए 'शैक्षिणक �िशक्षण' और 'कायर्स्थल 
पर ही �िशक्षण (OJT)' क� आवश्यकता होती ह।ै शैक्षिणक �िशक्षण 14 CFR पाटर् 147 के अनुसार FAA 
�ारा �मािणत AMTS से �ा� �कया जा सकता ह।ै AMTS को USA म� 147 स्कूल� के नाम से भी जाना 
जाता ह।ै एक AMTS एयर�ेम, पावर-प्लांट और एिवयोिनक्स पा��म �स्तािवत कर सकता ह,ै िजसम� 
इलेक्�ॉिनक्स और इंस्�म�टेशन भी शािमल होत ेह�।14

15 

AMTS म� AMT पा��म म� शािमल होन ेके िलए िन�िलिखत आवश्यकताए ँपूरी करनी होती ह।ै  

1. हाई स्कूल िडप्लोमा, जो भारत म� 10+2 या कक्षा 12 क� परीक्षा के बराबर ह ैया उसके समकक्ष 
अमे�रक� राज्य शैक्षिणक िवभाग� �ारा संचािलत जनरल एजुकेशन डवेलपम�ट (GED) क� परीक्षा 
(10+2) 

                                                 
9 Ibid.  
10 “Code of Federation Regulations, Title 14, Part 65, Subpart D”. 
11 “Become An Aviation Mechanic”, no. 7.  
12 Ibid. 
13 “Aviation Mechanic General, Airframe, and Powerplant Practical Test Standards”, 
FAA-S-8081-26B, Flight Standards, Service, U.S., Department of Transportation, Federal 
Aviation Administration, 1 November 2021. 
14 “Mechanic Testing”, Federal Aviation Administration, United States Department of 
Transportation. 
15 “Experience Requirements to Become an Aircraft Mechanic”, FAA. 
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2.  अं�ेजी पढ़न,े िलखने और समझने क� क्षमता 

3.  AMT कोसर् क� अनुमािनत अविध 18 से 24 महीन ेह।ै15

16 

OJT (ऑन-जॉब �े�नंग) �ावहा�रक अनुभव �दान करता ह ैऔर ये सैन्य सेवा या नाग�रक िवमानन 
रखरखाव इकाइय� के माध्यम से भी �कया जा सकता ह।ै OJT गितिविधय� को एक लॉग बुक म� दजर् करना 
होता ह ैिजसम� �कए गए रखरखाव कायर्, �त्येक कायर् पर िबताया गया समय और एक �मािणत एयर�ेम 
और/या पावर प्लांट तकनीिशयन �ारा सत्यापन शािमल होता ह।ै 

OJT (सैन्य) के बारे म�, OJT अनुभव का �माण दनेे के िलए सैन्य सेवा के एक्ज़ीक्यू�टव ऑ�फसर, रखरखाव 
अिधकारी या क्लािस�फकेशन ऑ�फसर से एक प� �स्तुत �कया जा सकता ह,ै िजसम� िन�िलिखत जानकारी 
हो: 

1.  सैन्य सेवा क� अविध; 

2.  �त्येक सैन्य ऑक्युपेशनल स्पेिशयिलटी (MOS), नौसनेा इनिलस्टेड कोड (NEC) या वायु सेना 
स्पेिशयिलटी कोड (AFSC) पर काम करन ेका समय। MOS, NEC या AFSC िवमान या एयरो-
इंजन पर िविश� तकनीक� गितिविध को दशार्ते ह�; 

3.  िवमान और/या इंजन का मॉडल िनमार्ण पर �कस तरह का �ावहा�रक अनुभव �ा� हुआ; और 

4.  वह स्थान जहा ंअनुभव �ा� हुआ। 

िसिवल क्षे� म� OJT के �दशर्न क� दखेरेख एक ऐसे मैकेिनक �ारा क� जानी चािहए, िजसके पास एयर�ेम 
और/या ‘पावर प्लांट’ �माणप� हो।16

17 OJT के पूरा होन ेके बाद, उम्मीदवार �मािणत एयरमैन होन ेके िलए 
िलिखत, मौिखक और �ावहा�रक परीक्षण परीक्षा पास कर सकता ह,ै अमे�रक� रक्षा िवभाग (DoD) न े
FAA के सहयोग से JSAMTCC क� स्थापना क� जो सामुदाियक वायु सेना कॉलेज (CCAF) के साथ 
साझेदारी के माध्यम से सैन्य क�मर्य� के िलए नाग�रक उ�यन �िशक्षण पा��म� का संचालन करता ह।ै 
JSAMTCC सभी अमे�रक� सैन्य शाखा� (BOS) के िलए िवमानन संबंधी िविश�ता� का भी मूल्यांकन 
करता ह।ै17

18 FAA आदशे संख्या 8900.1. उड़ान मानक सूचना �बंधन �णाली (FSIMS) खंड 5, अध्याय 
5, सेक्शन 2, �फगर 5-135 MOS कोड िवमानन मैकेिनक �माणन और उनक� रे�टंग के िलए मागर्दशर्न दते े
ह�।  

MOS कोड अमे�रक� थल सेना, वायु सेना, नौसनेा, मरीन कोर और तटरक्षक बल म� क�मर्य� क� भत� के 
िलए मानक� को प�रभािषत करत ेह�। यह कोड सैन्य िवमानन रखरखाव म� हुए अनुभव� के आधार पर 
उम्मीदवार� को �ेिडट अंक दतेे ह�, िजसक� आवश्यकता FAA एयर�ेम और पावर-प्लांट मैकेिनक के �माणन 
के िलए होती ह।ै MOS कोड का उपयोग अमे�रक� सेना, यूएस मरीन कॉप्सर् (य�द यह Corps का अनुवाद ह ै

                                                 
16 Ibid. 
17 Ibid. 
18 Ibid. 
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तो ‘कोर ’िलखा जाना चािहए) और कोस्ट गाडर् म� लगे सूचीब� क�मर्य� को उनक� सेवा के दौरान �कए गए 
िवमानन रखरखाव (एयर�ेम और �ोपल्शन) काय� के िलए  �ेिडट �दान करन ेके िलए भी �कया जाता ह।ै 
अमे�रक� वायु सेना के MOS को AFSC और अमे�रक� नौसेना के MOS को NEC कहा जाता ह।ै यह कोड 
उनक� सेवा के दौरान उनके सूचीब� क�मर्य� �ारा िविभ� िवमान� और �णािलय� पर �कए गए िवमानन 
रखरखाव (एयर �ेम और �ोपल्शन) के काय� का िववरण उपलब्ध कराता ह।ै18

19 

भारत म�, DGCA CAR 66 उपभाग-ए (पैरा ए.15) के अनुसार AME के आवेदन के िलए पा�ता मानदडं 
इस �कार ह�: 

1.  �फिजक्स, केिमस्�ी और गिणत िवषय� के साथ 10+2 क� परीक्षा �कसी मान्यता �ा� बोडर् या 
िव�िव�ालय से पास होना चािहए या इसके समकक्ष िड�ी। 

 2.  उ� कम स ेकम 18 वषर् होनी चािहए। 

बुिनयादी जानकारी और अनुभव क� आवश्यकता� के बारे म� CAR-66 पैरा ए.25 और ए.30 म� बताया 
गया ह।ै इसके अलावा, िविभ� मॉ�ूल तैयार �कए गए ह�। �माणन क� योग्यता �ा� करन ेके िलए �कन 
मॉ�ूल� क� परीक्षा� म� AME को पास होना ह,ै इसक� जानकारी CAR के प�रिश� A म� �दया गया ह।ै 

 

पज़ुार्/घटक िविनमार्ण और MRO के िलए िवमानन तकनीिशयन� का �माणीकरण 

संयु� राज्य अमे�रका, EASA और भारत के िनयामक �ावधान� म� कई तरह के अंतर ह�। िवमानन से जुड़ े
पुज़� या रखरखाव स ेजुड़ ेकाय� को जो तकनीिशयन �मािणत करत ेह�, अमे�रका म� उनका �माणीकरण FAA 
के भाग 145.157 �ावधान के अंतगर्त आता ह।ै यही ���या यूरोप म� EASA के भाग 145 के तहत आती 
ह ैजो पुज� के �माणीकरण के जुड़ ेकमर्चा�रय� क� योग्यता मानदडं� को सुिनि�त करत ेह�। वह�, भारत म� 
ऐसे  कमर्चारी जो समान्य रखरखाव और पुज�/िवमान क� दखेरेख के िलए उ�रदायी होत ेह�, उनका �माणन 
CAR-66 के उपभाग - C (A.205) के तहत होता ह।ै  

FAA भाग-145 उपभाग-D, पैरा 145.157 �माणन क� ���या िनधार्�रत करता ह,ै िजसम� कोई अिधकृत 
�ि� (मैकेिनक या मरम्मत करन ेवाले) �कसी पुज� या मशीनी घटक को �फर स ेउपयोग के िलए उपयु� 
होन ेक� मंजूरी दतेा ह।ै इन उपयु� काय� के िलए �माणन के जुड़ ेिनद�श भाग 65 म� �दए गए ह�।  

1. मैकेिनक. अमे�रक� संघीय अिधिनयम संिहता के शीषर्क 14 अध्याय-1 उप-अध्याय-D भाग 65 के 
तहत एक मैकेिनक और मरम्मत करन ेवाले क� पा�ता के िलए आवश्यकता� को प�रभािषत करती 
ह।ै दोन� के िलए आयु कम से कम 18 वषर् होनी चािहए और अं�ेजी समझन,े पढ़ने, िलखने और 

                                                 
19 “FAA Order 8900.1”, Flight Standards Information Management System (FSIMS), Volume 
5, Chapter 5, Section 2, Figure 5-135 Military Occupational Speciality Codes. 
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बोलने क� क्षमता होनी चािहए। मैकेिनक के �माणीकरण के िलए कुछ िविश� आवश्यकताए ँइस 
�कार ह�: 

a) 24 महीन ेक� अविध के भीतर सभी परीक्षण उ�ीणर् �कए होन ेचािहए (65.71) 

b) एयर�ेम और पावर-प्लांट �ेिणय� के तहत जारी रे�टंग (65.73)20 

2. �रपेयरमैन. �रपेयरमैन बनने के िलए िविश� आवश्यकताए ंकुछ इस तरह ह�:21 

a) िवमान या पुज़� के रखरखाव के िलए योग्यता। 

b) �मािणत वािणिज्यक ऑपरेटर या एयर कै�रयर �ारा िनयु� होना, जो म�टेन�स मैनुअल के 
अनुसार उड़ान-योग्यता का रखरखाव करत ेह�। 

c) िनयो�ा �ारा �मािणत करना �क कमर्चारी संतोषजनक तरीके से िवमान या उसके पुज़� का 
रखरखाव करन ेक� क्षमता रखता ह ैऔर उसे �माणन के िलए अनुशंिसत �कया जाता ह।ै21

22  

d) कम स ेकम 18 महीन ेका �ावहा�रक अनुभव या औपचा�रक �िशक्षण पूरा करना। 

मैकेिनक/�रपेयरमैन को लागू िनयम� स े प�रिचत होना चािहए साथ ही िनरीक्षण िविधय�, तकनीक�, 
उपकरण� आ�द म� कुशल होना चािहए। साथ ही यह अपेक्षा भी क� जाती ह ै�क िजस कायर् को कमर्चारी न े
पूरा �कया और अनुमो�दत �कया ह,ै वह िवमान या पुज़ार् पूरी तरह सेवाए ंदनेे के योग्य ह।ै पुज़�, इंजन� और 
APU �मािणत करन ेवाले कमर्चा�रय� के अनुमोदन से संबंिधत "फॉरेन भाग-145" शीषर्क वाली EASA 
मागर्द�शर्का UG.CAO.00126-004 के माध्यम से जारी क� गई ह।ै यह स्वीकृत रखरखाव संगठन� (AMO) 
और िनयत िनरीक्षक के उपयोग के िलए ह,ै खासकर जब कमर्चा�रय� क� योग्यता �मािणत करन ेवाले और 
मूल्यांकन करन े वाले घटक को प�रभािषत करना हो और पुज� को �मािणत करने वाले कमर्चारी को 
औपचा�रक मान्यता दनेी हो। कमर्चा�रय� को �मािणत करन ेवाले घटक� के िलए मानदडं योग्यता इस �कार 
ह:ै23  

1. न्यूनतम स्कूल स्तर क� िशक्षा या �िशक्षुता का �माण प�। 

2. बुिनयादी �िशक्षण के िलए मानदडं - पैरा 1.3.1.2. के अनुसार, बुिनयादी �िशक्षण के िलए ज़रूरी 
मानदडंः  

                                                 
20 “Code of Federal Regulations, Title 14, Chapter-I, Subchapter D part 65”, National 
Archives. 
21 Ibid. 
22 “Subpart E-Repairman, 65.101 Eligibility Requirements: General”, Code of Federal 
Regulations. 
23 “Foreign Part1 145 Approvals- Components, engines and APU Certifying Staff, 
UG.CAO.00126-004”, European Aviation Safety Agency, 11 November 2022. 
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a) एक वैमािनक� स्कूल का िडप्लोमा या �माणप� या; 

b) एक तकनीक� स्कूल का िडप्लोमा या �माणप�, या; 

c) एक वैमािनक� सैन्य स्कूल का िडप्लोमा या �माणप�।23

24  

3. वैमािनक� अनुभव क� आवश्यकताए ँ- भाग-145 के पैरा 1.3.1.3 पुज� के �माणन स्टाफ (CC/S) 
क� अनुभव संबंधी मानदडं� को िनधार्�रत करता ह:ै 

12 महीन ेसिहत  

a) दो साल का वैमािनक रखरखाव का अनुभव हो िजसम� वकर्शॉप म� 12 महीन� का िविश� 
पुज़� के रखरखाव का �ावहा�रक अनुभव शािमल हो।  

b) ज�टल घटक�/पुज�/िहस्स� जसैे इंजन/एपीयू और ल��डगं िगयर के रखरखाव का तीन साल� 
का अनुभव हो, िजसम� वकर्शॉप म� िविश� घटक� के रखरखाव का दो साल� का �वहा�रक 
अनुभव भी शािमल हो।  

EASA के उपरो� िनयम यह कहत ेह� �क िवमानन घटक�/पुज�/िहस्स� को �मािणत करन ेवाले तकनीिशयन 
के पास िडप्लोमा �माणप� और उस क्षे� का अनुभव होना आवश्यक ह।ै हालां�क, भाग 66 लाइस�स या 
मॉ�ूल परीक्षा उ�ीणर् करन ेऔर िडप्लोमा क� समयाविध के बारे म� कुछ नह� कहा गया ह।ै  

DGCA CAR-66 उप-भाग-C (पैरा A.205) म� मानदडं� स ेसंबंिधत जानका�रय�, �िशक्षण, अनुभव, 
परीक्षा और �ािधकार जारी करन ेक� ���या स ेजुड़ी न्यूनतम आवश्यकताए ंिनधार्�रत क� गई ह�। इसम� उन 
संस्था� के बारे म� भी जानका�रया ंदी गई ह� जो कमर्चा�रय� का �माणीकरण करन ेके िलए अिधकृत ह।ै 
उम्मीदवार को िवमान, िबजली संयं��, पुज़� और सहायक उपकरण� क� सम्पूणर् (If it is overhaul, then 
‘ओवरहॉल’ िलखा जाना चािहए)  मरम्मत के ज�टल कायर् करन ेके िलए �ािधकृत करन ेके िलए िन�िलिखत 
आवश्यकता� को पूरा करना होता ह:ै  

1. न्यूनतम 21 वषर् क� आयु। 

2. 10+2 क� परीक्षा भौितक�, रसायन िवज्ञान और गिणत िवषय� के साथ या समकक्ष परीक्षा पास क� 
हो।   

3. CAR 66 लाइस�स या तीन वष�य बेिसक AME �िशक्षण पा��म या िडप्लोमा या 

इंजीिनय�रंग िड�ी। 

4. DGCA �ारा अनुमो�दत, CAR 66 के �ासंिगक मॉ�ूल म� पास हो या िवशेष मॉ�ूल के िलए 
उपयु� �ेिडट अनुदान के िलए पा�ता। 

                                                 
24 Ibid. 
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5. CAR 66 एयर�ाफ्ट इंजीिनयर लाइस�स धारक� को एक वषर् का अनुभव आवश्यक ह ैजो ओवरहाल, 
संशोधन और ज�टल समस्या� को लेकर मरम्मत के अनभुव� स ेसंबंिधत हो। इस एक वषर् के अनुभव 
म� तीन महीन� क� अविध हाल ही का हो।  

6. िडप्लोमा धारक� को छह महीन े के हािलया अनुभव सिहत ओवरऑल, मोिड�फकेशन और मेजर 
�रपेय�रंग म� कुल दो साल का अनुभव आवश्यक ह।ै24

25 

भारत म� िवमानन तकनीिशयन� के �माणन क� चुनौितयाँ 

अिधिनयम और नीितया ंअवसर पैदा करन े के साथ-साथ चुनौितया ंभी पैदा करती ह�। AMEs और 
िवमानन तकनीिशयन� के �माणीकरण पर असुिवधाजनक नीितय� के कारण भारतीय उ�ोग के सामन े
आने वाली चुनौितय� पर आगे चचार् क� गई ह।ै 

अमे�रका और भारत क� AMEs/AMTs से जुड़ े�माणन संबंधी िनयम� को तुलनात्मक रूप से दखेने पर 
भारतीय कंपिनय� के िलए कुछ चुनौितय� के संकेत िमलत ेह�, जो इस तरह हःै 

 

रक्षा क्ष�े म� िवमानन तकनीिशयन� के िसिवल �माणन के िलए सक्षम �ावधान� का अभाव 

भारत म� रक्षा और सावर्जिनक क्षे� क� संस्था� म� बड़ी संख्या म� कुशल तकनीिशयन काम कर रह ेह� िजनम� 
रक्षा अनुसंधान एवं िवकास संगठन (DRDO),  �हदंसु्तान एयरोनॉ�टक्स िलिमटेड (HAL), अन्य DPSUs, 
क� �ीय वैज्ञािनक और औ�ोिगक अनुसंधान (CSIR) �योगशालाएं, तटरक्षक बल और सश� रक्षा बल 
शािमल ह�। इन कुशल कायर्बल� का िनयम� (CAR-66) म� �ावधान� क� कमी के कारण सीिमत उपयोग हो 
रहा ह।ै इनक� तकनीक� क्षमता का बेहतरीन सदपुयोग करन ेके िलए नाग�रक िवमान� क� उड़ान-योग्यता के 
�माणीकरण के साथ-साथ अलग अलग घटक�/पुज� के िनमार्ण, रखरखाव, मरम्मत और ओवरहॉल के िलए 
भी इनक� उपयोिगता का इस्तेमाल �कया जा सकता ह।ै रक्षा क्षे� म� कायर्रत िवमानन तकनीिशयन िसिवल 
क्षे� म� िवमानन स ेसंबंधी MRO और िविनमार्ण उ�ोग म� कुशल लोग� क� कमी को पूरा कर सकत ेह�। इसके 
अलावा, नाग�रक उ�यन क्ष�े के िलए आवश्यक �िशक्षण क� तुलना म� भारतीय रक्षा बल� के तकनीिशयन� 
के �िशक्षण म� कुछ अंतर होते ह�। भारत म� नीित और �िशक्षण के इस अंतर को FAA क� इस बारे म� बनी 
नीितय� के ज़�रए बेहतर ढंग से समझा जा सकता ह,ै िजस पर आगे चचार् क� गई ह।ै 

 

कुशलता क� कमी और उपाय 

अमे�रक� रक्षा बल� न ेFAA के सहयोग से अपने दशे म� कुशलता क� खाई और िवमानन तकनीिशयन� क� 
कमी को दरू करन ेके िलए JSAMTCC क� स्थापना क� ह,ै िजसक� भूिमका FAA भाग-147 म� प�रभािषत 
                                                 
25 “Civil Aviation Requirements (CAR-66), Licensing of Aircraft Maintenance 
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क� गई ह।ै JSAMTCC म� अमे�रक� वायु सेना, थल सेना, मरीन कोर, नौसेना और तटरक्षक बल सभी का 
�ितिनिधत्व होता ह।ै इसका उ�शे्य ह ैअमे�रक� रक्षा बल� �ारा िवमानन तकनीिशयन� को �दए गए �िशक्षण 
और नाग�रक उ�यन क्षे� म� िमलने वाले �िशक्षण के बीच के अंतर को खत्म करना।25

26 उन्ह�ने रक्षा बल� के 
तकनीिशयन� के �िशक्षण पा��म म� कई संशोधन �कए। इसके साथ ही ‘कॉिमन्युटी कॉलेज ऑफ एयरफोसर्’ 
(CCAF) क� साझेदारी म� कई �िशक्षण पा��म/मॉ�ूल शुरू �कए गए। JSAMTCC सभी अमे�रक� सैन्य 
शाखा� (BOS) म� िवमानन संबंधी िवशेषता� का भी मूल्यांकन करता ह।ै 

FAA ने OJT और रक्षा बल� के िवमानन तकनीिशयन� के अनुभवी का�मर्क� को मान्यता दनेे के िलए एक 
औपचा�रक तं� स्थािपत �कया ह ैिजसका उ�शे्य उन्ह� िसिवल क्षे� म� काम करन ेिलए �मािणत करना ह।ै हर 
तरह के िवमान� और वायु सनेा, थल सेना, नौसनेा, मरीन कोर आ�द म� �कए गए काय� के िलए अलग-अलग 
कोड बनाए गए ह�, िजन्ह� MOD, NEC और AFSC कोड के रूप म� जाना जाता ह।ै FAA के भाग 147 म� 
एक �ावधान ह ैिजसके तहत रक्षा सेवाए ंभी �माण-प� जारी कर सकती ह� िजसम� कई तरह क� जानका�रया ं
होती ह�, जैस ेका�मर्क ने �कसी ख़ास तरह के िवमान पर काम करन ेम� �कतना समय �दया, �कस तरह के कायर् 
को अंजाम �दया और उस कायर् क� अविध इत्या�द। िसिवल क्षे� म� कायर् करन े के िलए तकनीिशयन� के 
�माणन के व� इन सब बारी�कय� को ध्यान म� रखा जाता ह।ै हालाँ�क, भारत म� रक्षा बल� म� कायर्रत 
िवमानन तकनीक� से जुड़ ेकुशल �म बल� का समुिचत उपयोग नह� हो पा रहा ह,ै िजसका एक बड़ा कारण 
DGCA �ारा जारी CAR-66 उप-भाग - A म� सक्षम �ावधान� क� कमी ह।ै 

�माणन क� किमयां  

भारत म� रक्षा क्षे� के अनुभवी तकनीिशयन� को नाग�रक उ�यन क्षे� म� कायर् करन ेके िलए �मािणत करन े
क� ���या म� अमे�रका और यूरोप क� तुलना म� कई किमय� �दखती ह�, जो इस �कार ह:ै 

a) िनयामक/नीित तं� क� अनुपलब्धता ता�क रक्षा बल� के िवमानन तकनीिशयन� और अन्य कुशल 
बल� का नाग�रक उ�यन क्ष�े म� भी सवर्�े� इस्तेमाल �कया जा सके।  

b) ऐसे संस्थागत तं� का अभाव जो �िशक्षण क� उन किमय� को पहचान ेऔर उसे पूरा करे, जो रक्षा 
बल� और अन्य संस्था� के िवमानन तकनीिशयन� और नाग�रक उ�यन क्षे� के तकनीिशयन के बीच 
होत ेह�।  

c) नाग�रक उ�यन �माणन के िलए रक्षा िवमानन तकनीिशयन� के शैक्षिणक और तकनीक� �िशक्षण, 
OJT और रक्षा क्षे� के िवमान� पर काम करन ेके अनुभव क� मान्यता के िलए िनयामक/नीितगत 
�ावधान� का अभाव। 

 

 

                                                 
26 “Joint Service Aviation Maintenance Technician Certification Council”. 
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अध्ययन साम�ी क� ऑनलाइन उपलब्धता 

अमे�रका (FAA भाग 147) म� �िशक्षण मानक� और अध्ययन सामि�य� को बेहतरीन ढंग स ेएक ह�डबुक के 
रूप म� �कािशत �कया गया ह,ै जो तकनीिशयन� के �माणीकरण क� ���या को काफ� आसानी स ेप�रभािषत 
कर दतेा ह।ै इसस ेआवेदक� को मदद िमलती ह ैक्य��क इसस ेपरीक्षण क� ���या म� अस्प�ता और पूवार्�ह� 
क� आशंका काफ� कम हो जाती ह।ै भारत म� DGCA भी इसी तरह के ह�डबुक के �काशन क� संभावना 
तलाश कर सकता ह।ै  

भारत म� तकनीिशयन� (कॉम्पोन�ट) के �माणन क� चुनौितयाँ 

भारत म� िवमानन पुज़� या िहस्स� के तकनीिशयन� के �माणीकरण क� चुनौितया ँकुछ इस तरह हःै 

PCM िवषय� क� बाध्यता 

भारत म� िवमानन तकनीिशयन के �माणीकरण के िलए तभी आवेदन कर सकत ेह�, जब आवेदक न े10+2 
कक्षा क� परीक्षा भौितक�, रसायन शा� और गिणत (PCM) िवषय� के साथ पास क� हो। अमे�रका और 
यूरोप म� PCM िवषय� क� आवश्यकता नह� ह,ै जो भारतीय िवमानन उ�ोग के िलए नकारात्मक ह।ै  

मॉ�ूल समझ क� परीक्षा 

CAR-66 उप-भाग-C, पैरा 66.A.205 (C) कहता ह ै�क आवेदक� को म�टेन�स ऑगर्नाइजेशन एक्सपोिज़शन 
(MOE) के िलए संबंिधत मॉ�ूल के उपयु� भाग क� जानकारी स ेसंबंिधत परीक्षा म� पास होना अिनवायर् 
ह।ै FAA और EASA िनयम� के अनुसार पुज�/घटक� और िवमानन रखरखाव के �माणन म� कायर्रत िवमानन 
तकनीिशयन� के िलए मॉ�ूल ज्ञान परीक्षा क� ऐसी कोई आवश्यकता नह� ह।ै26

27 

आयु मानदडं 

भारत म� िवमानन पुज�/घटक� को �मािणत करन ेवाले तकनीिशयन� के �माणीकरण के िलए 21 वषर् क� 
न्यूनतम आयु क� बाध्यता ह ै(CAR-66 उप-भाग-A पैरा A.15) जो अमे�रका म� िवमानन तकनीिशयन� के 
�माणीकरण के िलए आवश्यक 18 वषर् (FAA 145) क� तुलना म� अिधक ह।ै अमे�रका म� न्यूनतम उ� कम 
होन ेसे तकनीिशयन� को कम उ� म� ही िनयु� करन ेम� मदद िमलती ह,ै इससे िवमानन पुज�/घटक िविनमार्ण 
और MOR कंपिनय� को कई तरह क� बढ़त िमल जाती ह।ै   

 

इंजीिनय�रंग म� िडप्लोमा/िड�ी 

भारत म� CAR-66 उप-भाग - C पैरा A.205 के तहत इंजीिनय�रंग म� तीन साल का िडप्लोमा या िड�ी 
ज़रूरी ह ैजब�क EASA वैमािनक�/तकनीक� िडप्लोमा या �माण-प�, या सैन्य स्कूल िडप्लोमा या �माण-
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प� स्वीकार करता ह।ै इसके अलावा, इंजीिनय�रंग और िवज्ञान अिनवायर् भी नह� ह�। FAA को िवमानन 
तकनीिशयन� के �माणीकरण के िलए �कसी मान्यता �ा� संस्थान स ेतकनीक�/वैमािनक�/इंजीिनय�रंग िड�ी 
या िडप्लोमा या �माणप� क� भी आवश्यकता नह� होती ह।ै FAA िवमानन तकनीिशयन �माण-प� जारी 
करन ेके िलए िवमानन िनयो�ा �ारा काम के अनुभव क� �ामािणकता और िसफा�रश� को भी स्वीकार 
करता ह।ै 
 

सारणी 1: तकनीिशयन �माणन का नीितय� क� तुलना: भारत, अमे�रका और यूरोप 
 

िवमानन पुज�/घटक� को �मािणत करन ेवाले तकनीिशयन� का �माणन 

�म स.ं क्या ह ैज़रूरी मानक DGCA (भारत) EASA 
(यूरोप) 

FAA (अमे�रका) 

1. अिधिनयम/नीितया ं CAR-66/ 
A.205  

EASA:  
Foreign Part-
145, 
UG.CAO.00 
126-003 

FAA Part- 
145.157 

2. उ� (वषर्) 21 N/A 18 

3. न्यूनतम शैक्षिणक योग्यता 
1. स्कूल स्तर (10+2) के साथ 
भौितक� (P) रसायन िवज्ञान 
(C) और गिणत/मैकेिनक(M) 
/�रपेयरमैन(R) या �िशक्षुता 
का �माण प� (COA) 

10+2/ PCM 10+2/ COA No /M/R(अं�ेज़ी 
म� पढ़ना िलखना 

और 
समझन ेक� 
योग्यता) 

 2. AME लाइस�स (AME)/ 
तीन साल का िडप्लोमा (TD) 
या इंजीिनय�रंग क� िड�ी 
(DE) या एयरोनॉ�टकल 
िडप्लोमा या �माणप� 
(ADC)/टे�ोलॉजी िडप्लोमा 

हाँ (AME/ TD/ 
DE) 

हाँ (ADC/ 
TDC/ 

MDS/MSC) 

नह� 



 “भारतीय �वमानन/ड्रोन तकनी�शयन प्रमाणन नी�त और सुधार क� संभावनाएं”    

 12  

या �माण-प� (TDC) या 
िमिल�ी स्कूल िडप्लोमा/ 
�माण-प� (MSD/MSC). 

3. िनयामक �ारा करवाए 
जान े वाले �ासंिगक मॉ�ूल 
क� परीक्षा पास करना 
 (EASA/ FAA/DGCA) 

हाँ नह� नह� 

4. �िशक्षण/स्वीकृत रखरखाव 
संगठन म� कायर् अनुभव 
/�मािणत �रपेयर स्टेशन पर 
कायर् का अनुभव, िवमानन 
तकनीिशयन के �माणीकरण 
मान्य 

नह� नह� हाँ 

5.  अनुभव 
िवमानन रखरखाव (AM)/ 
पुज�/घटक के रखरखाव के 
वकर्शॉप (CM) का अनुभव/ 
ज�टल ओवरहा�लंग का 
अनुभव (Me)/ हािलया 
अनुभव (RE)/कॉम्प्लेक्स 
पुज�/घटक� के  रखरखाव का 
अनुभव (CCM)/ पुज�/घटक� 
कायर्शाला म� �ावहा�रक 
अनुभव (PE)  

हाँ (ME-24/ 
RE-6 िडप्लोमा 
वाल� के िलए और  
MOE-12/CAR-
66 लाइस�स 
धारक� के िलए 
RE-3 

हाँ (AM-24/CM-
12 या CCM- 
36/PE-24) 

हाँ (�रपेयरमैन के 
िलए PE-18/ 
मैकेिनक के िलए 

PE-24) 

�ोतः लेखक �ारा संकिलत 

 
�ोन तकनीिशयन� का �माणन 

�ोन िनयम (2021) 25 अगस्त 2021 को �कािशत �कए गए थे। िवमान िनयम 1937 के �ावधान मानव-
रिहत िवमान �णािलय� पर लागू नह� होत ेह�, ले�कन यह �ावधान उन मानव-रिहत �णािलय� पर लागू 
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होत ेह� जो 500 �कलो�ाम से ज्यादा वज़न के ह�। इस तरह के भारी �ोन को िवशेष �ोन क� �ेणी का माना 
जाता ह।ै �ोन िनयम, �ोन संचालन, �िशक्षण, �माणन आ�द से संबंिधत लगभग हर पहलू को अपने दायरे 
म� शािमल करत ेह�। यहा ंतक �क उनके पास �ोन तकनीिशयन� के �माणीकरण के �ावधान नह� ह�।27

28 
िवमानन तकनीिशयन� का �माणीकरण CAR-66 के अंतगर्त आता ह,ै जैसा �क पहले इस पर चचार् क� जा 
चुक� ह,ै ले�कन �ोन तकनीिशयन� के �माणीकरण के िलए कोई संबंिधत CAR नह� ह।ै इसी वजह से �ोन 
तकनीिशयन� के �माणीकरण स ेजुड़ी नीितय� का िनमार्ण ज़रूरी ह ैऔर ये नीितयां ऐसी ह� ता�क उभरती 
हुई तकनीक क� िवशेषता� को बनाए रखा जा सके। इसके िलए ज़रूरी होगा �क इन नीितय� को CAR-66 
जैसा कड़ा न बनाया जाए।  

 

आग ेक� राह 

िनयामक� के �ावधान� को लागू करन ेक� बढ़ती आवश्यकता� न,े परीक्षा�, �िशक्षण और अन्य योग्यता� 
के कारण तकनीिशयन� क� उपलब्धता पर नकारात्मक असर डाला ह,ै और इससे भारत म� तकनीिशयन को 
काम पर रखने क� लागत बढ़ जाती ह।ै इससे भारतीय कंपिनय� क� �ितस्पधार्त्मकता पर नकारात्मक असर 
पड़ता ह।ै �ोन तकनीिशयन� के औपचा�रक �माणीकरण के िलए उपयु� तं� और �ावधान� क� कमी स े
वैि�क बाजार म� भारतीय �ोन क्षे� क� पेशेवर क्षमता, गुणव�ा और स्वीकायर्ता कम हो जाएगी। यही वो 
कारण ह� जो भारतीय िवमानन िविनमार्ण और MRO कंपिनय� के िलए चुनौितया ंपैदा करत ेह� और उन्ह� 
अपने वैि�क समकक्ष� क� तलुना म� कम �ितस्पध� बनात ेह�। 

AMEs के �माणन/लाइस��संग और भारत म� िवमानन पुज़�/घटक� को �मािणत करन ेवाले तकनीिशयन� 
साथ ही नाग�रक उ�यन उ�ोग म� रक्षा िवमानन तकनीिशयन� के �वेश को सीिमत करन े के कारण� स े
िनजात पान ेके िलए कुछ िसफा�रश� इस तरह ह�।:  

1. DGCA (MOCA) DMA, DDP, CSIR, DST और अन्य के सहयोग से रक्षा क्षे� के िवमानन 
तकनीिशयन� और नाग�रक उ�यन क्षे� के दसूरे भागीदार� के �माणीकरण पर एक नीित बनाई जा 
सकती ह।ै  

2. DGCA (MoCA) DMA, DDP और अन्य िहतधारक� के सहयोग स ेनाग�रक उ�यन तकनीिशयन� 
को �माणप� जारी करन ेक� ���या को सुगम बनाने के िलए िन�िलिखत उपाय करन ेके िलए एक 
संयु� िनकाय क� स्थापना कर सकता ह:ै 

a. ऐस ेिवमानन तकनीिशयन� के िलए पा��म, मानक और अध्ययन साम�ी तैयार करना 
जो रक्षा बल� और अन्य संस्था� स ेिसिवल क्षे� म� काम करन ेके िलए �माणन चाहत ेह�।  

                                                 
28 “The Drone Rules-2021”, The Gazette of India, 25 August 2021. 



 “भारतीय �वमानन/ड्रोन तकनी�शयन प्रमाणन नी�त और सुधार क� संभावनाएं”    

 14  

b. OJT के िलए मानदडं तैयार करना और सैन्य िवमान� पर काम करन ेके अनुभवी तकनीिशय� 
के िलए िसिवल क्षे� म� काम करन ेके िलए �मािणत करन ेपर िवचार करना।  

c. �िशक्षण के उन फासल� क� पहचान करना जो रक्षा बल� - संबंिधत क्षे� के िवमानन 
तकनीिशयन� और िसिवल क्षे� के तकनीिशयन� के बीच ह।ै  

d. रक्षा बल� और अन्य संस्था� के िवमानन तकनीिशयन� के िलए शैक्षिणक और तकनीक� 
�िशक्षण के वास्ते एक मान्यता �दान करन ेका तं� बनाना।  

3. िवमानन तकनीिशयन परीक्षा के िलए अध्ययन साम�ी का मानक�करण और इसक� ऑनलाइन 
उपलब्धता सुिनि�त करना।  

4. कक्षा 10+2 म� PCM िवषय� क� बाध्यता, AME के िलए इंजीिनय�रंग के िवषय� म� िडप्लोमा/िड�ी 
क� आवश्यकता�, CAR-66 उप-भाग-A पैरा A.15 और CAR-66 उप-भाग-C पैरा A.205 के 
अनुसार कंपोन�ट्स तकनीिशयन के �माणीकरण क� समीक्षा हो, जो वैि�क मानक� के अनुरूप हो। 
OEM के अनुसार रखरखाव के िलए पहले िनधार्�रत दस्तावेज़� के अनुसार िवमान/इंजन/पुज़�/घटक� 
के रखरखाव और स�वर्�संग के िलए PCM िवषय� क� आवश्यकता क� समीक्षा।  

5. CAR-66 उप-भाग-C पैरा A.205 (a) के अनुसार 21 वषर् क� उ� सीमा क� समीक्षा। 

6. CAR-66 उप-भाग-C पैरा A.205 (c) (i) के तहत इंजीिनय�रंग म� न्यूनतम तीन वष�य िडप्लोमा 
या िड�ी क� बाध्यता क� समीक्षा। 

7. CAR-66 उप-भाग-C, पैरा 66.A.205 (c) म� बताए गए मॉ�ूल परीक्षा पास करन ेक� बाध्यता 
क� समीक्षा। 

8. DGCA, CAR-66 क� तजर् पर �ोन तकनीिशयन� के �माणीकरण पर एक नीित बना सकता ह ैजो 
भारतीय �ोन उ�ोग क� सरंक्षा और �ितस्पधार्त्मकता के बीच संतुलन बनान े के िलए 
�ावहा�रक और लचीली हो। िजसस े2030 तक भारत के वैि�क �ोन हब बनाने का ल�य आगे बढ़ 
सके।  

9. OEMs के दस्तावेज� के मानक� के आधार पर, �मािणत िवमानन/�ोन तकनीिशयन� को पुज़�/घटक� 
और रखरखाव को �मािणत करन ेके िलए अिधकृत करना।  

10. DGCA िवमानन तकनीिशयन� के �माणन और पारस्प�रक मान्यता के िलए EASA और FAA के 
साथ MoUs/समझौत ेक� सभंावना पर िवचार करे, ता�क वैि�क बाजार म� भारतीय िवमानन और 
�ोन उ�ोग क� �ितस्पधार्त्मकता और स्वीकायर्ता बढ़ाने म� मदद िमले।   

इन नीितगत प�रवतर्न� का एक बड़ा असर यह भी होगा �क इससे अि�वीर� के िलए एक हुनरमंद-कुशल 
िवमानन तकनीिशयन बनन ेक� संभावना कई गुणा बढ़ जाएगी, िजसका लाभ िसिवल क्षे� म� रोज़गार के 
अवसर के रूप म� िमल सकता ह।ै  
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िनष्कषर् 

भारत अगर वषर् 2030 तक वैि�क �ोन हब और नाग�रक उ�यन िविनमार्ण क्षे� म� वषर् 2047 तक 

आत्मिनभर्र बनना चाहता ह ैतो इसके िलए बड़ ेपैमाने पर कुशल �म शि�, �ावहा�रक नीितय� और िनयम� 

क� ज़रूरत होगी। इस ���या म� रक्षा बल� क� कुशल तकनीक� �म शि� का बेहतर सदपुयोग करना और 

िवमानन तकनीिशयन� के �माणीकरण को ज्यादा पारदश� बनाना होगा। साथ ही ऐसे भारतीय िनयम�-

नीितय� क� भी जरूरत होगी जो वैि�क मानक� जैसे ही ह�। इस क्षे� के िलए िजतनी योग्यता और �िशक्षण 

क� आवश्यकता ह ैउसस ेकह� अिधक योग्यता वाले �मशि� क� उपलब्धता भारत म� िवमानन क्षे� म� िनमार्ण 

और MRO सेवा� क� लागत काफ� बढ़ा दतेा ह।ै 

वह� दसूरी तरफ, इस बात क� आशंका ह ै�क ऊंची तकनीक� दक्षता और इंजीिनय�रंग क� िड�ी वाले लोग� 

को ऐसे अवसर न िमले जो उन्ह� संतुि� द े सके, क्य��क ऐसी �म शि� िवमानन िडज़ाइ�नंग, 

मॉिड�फकेशन और मरम्मत के ज�टल इंजीिनय�रंग से जुड़ ेकाम� के िलए अिधक उपयु� ह�, ले�कन शायद 

यहां अवसर� क� संभावना कम ह।ै इसिलए, िवमानन तकनीिशयन� के िलए CAR (CAR-66) के �ावधान� 

जैस ेअिधक उ�, योग्यता, तकनीक� मॉ�ूल के िलए िलिखत परीक्षा आ�द क� आवश्यकता� क� समीक्षा 

और तकर्संगत बनान ेक� आवश्यकता ह।ै 

भारतीय िवमानन िविनमार्ण और MRO उ�ोग क� आवश्यकता� को पूरा करन ेके िलए ज़रूरत होगी �क 

कुशलता का स्तर बढ़ाया जाए और �माणन क� ���या तेज़ और पारदश� हो। रक्षा बल�, CAPFs, DRDO 

और CSIR-NAL, HAL और अन्य संबंिधत संस्था� के िवमानन तकनीिशयन� के िलए िसिवल क्षे� म� कायर् 

करन ेके �माणीकरण क� नीितय� को ज्यादा सक्षम बनाया जाए। इससे एक बड़ी संख्या म� अनुपयोगी कुशल 

�मशि� का नाग�रक िवमानन क्षे� से जुड़ ेिविनमार्ण और MRO उ�ोग म� उपयोग �कया जा सके। यह 

इसिलए भी ज़रूरी ह ैता�क उभरत े�ोन िविनमार्ण उ�ोग को दखेते हुए 2030 तक भारत को वैि�क �ोन 

क� � बनाया जा सके, इसके िलए �ोन तकनीिशयन� के �माणीकरण के िलए एक सक्षम, पारदश� और सक्षम 

नीितय�/िनयम� क� आवश्यकता होगी। 

भारत स्वतं�ता के 100 वषर् पूरे होन ेतक अथार्त  वषर् 2047 तक वैि�क स्तर का वैमािनक� और �ोन िनमार्ता 

बनना चाहता ह।ै भारत इस ल�य को �ा� कर सकता ह,ै ले�कन इसके िलए  �माणन क� ज�टलता� को 

कम करना, िवमानन तकनीिशयन लाइस��संग/�माणन के िलए ���या को सहज करना, �माणन क� ���या 

म� उ�ोग� क� भागीदारी और साथ ही रक्षा बल� और अन्य संबंिधत संस्था� के िवमानन तकनीिशयन� को 

मुख्यधारा म� लाना। भारत के उभरत ेिवमानन और �ोन िविनमार्ण उ�ोग क� सफलता काफ� हद तक नीितय� 

और िनयामक सुधार� क� गित और उसके कायार्न्वयन पर िनभर्र करेगी। 
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अनवुादः ओम�काश दास 

अनु�मिणका (Index): संिक्ष� शब्दाविलयां (Abbreviations) 

MRO Maintenance, Repair and Overhaul रखरखाव, मरम्मत और ओवरहॉल 

FAA Federal Aviation Administration संघीय िवमानन �शासन 

DGCA Directorate General of Civil Aviation नाग�रक उ�यन महािनदेशालय 

EASA European Aviation Safety Agency यूरोपीय िवमानन सुरक्षा एज�सी 

AME Aircraft Maintenance Engineers िवमान रखरखाव इंजीिनयर 

CAR Civil Aviation Requirement नाग�रक उ�यन �र�ॉयरम�ट 

DRDO Defence Research and Development 
Organisation 

रक्षा अनुसंधान एवं िवकास संगठन 

CSIR-NAL Council for Scientific and Industrial 
Research-National Aerospace 

Laboratory 

वैज्ञािनक और औ�ोिगक अनुसंधान 
प�रषद - रा�ीय एयरोस्पेस �योगशाला 

HAL Hindustan Aeronautics Limited �हदंसु्तान एयरोनॉ�टक्स िलिमटेड 

AMT Aviation Maintenance Technicians िवमानन रखरखाव तकनीिशयन 

AMTS Aviation Maintenance Technician 
Schools 

िवमानन रखरखाव तकनीिशयन स्कूल 

JSAMTC
C 

Joint 
Services Aviation Maintenance 

Technician Certification Council 

ज्वॉयंट स�वर्स िवमानन रखरखाव 
तकनीिशयन �माणन प�रषद 

DME Designated Mechanic Examiner डेिजगनेटेड मैकेिनक परीक्षक 

OJT On Job Training नौकरी के दौरान �िशक्षण 

GED General Educational Development सामान्य शैिक्षक िवकास 

CCAF Community College of the Air Force वायु सेना सामुदाियक कॉलेज 

FSIMS Flight Standards Information 
Management System 

उड़ान मानक सूचना �बंधन �णाली 

DPSU Defence Public Sector Undertakings रक्षा सावर्जिनक के्ष� के उप�म 

BOS US Military Branches of Service अमे�रक� सैन्य सेवा क� शाखाएँ 

MOE Maintenance Organisation Exposition रखरखाव संगठन एक्सपोिज़शन 
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लखेक: 

�ुप कैप्टन (डॉ.) राजीव कुमार नारंग, वायु सेना मेडल (सेवािनवृ�) मनोहर प�रर्कर रक्षा अध्ययन एवं 
िव�ेषण संस्थान, नई �दल्ली म� ‘व�र� फेलो’ ह�।  

 

अनवुादक: 

डॉ. ओम�काश दास मनोहर प�रर्कर रक्षा अध्ययन एवं िव�ेषण संस्थान, नई �दल्ली म� ‘�रसचर् फेलो’ ह�।  

 

Disclaimer: This is a Hindi translation of the author’s Issue Brief titled “Reforms in 
Indian Aviation/Drone Technician Certification Policy”, published on 31 October 2023, 
available at https://www.idsa.in/issuebrief/indian-aviation-drone-technician-
certification-policy-rknarang-311023. 

 

मनोहर प�रर्कर रक्षा अध्ययन एवं िव�ेषण संस्थान, रक्षा-सुरक्षा से जुड़ े िविभ� पहलु� पर शोध और 
नीितय� के अध्ययन का एक स्वाय� िनकाय ह।ै  

 

https://www.idsa.in/issuebrief/indian-aviation-drone-technician-certification-policy-rknarang-311023
https://www.idsa.in/issuebrief/indian-aviation-drone-technician-certification-policy-rknarang-311023
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